SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

B 192 OU Waren (Muritz)

Innerstadtische Varianten

Verkehrsplanerische Untersuchung
Prognose 2025

Anlage 11

Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten A
B 192n / B 192alt (West)

Knotenstrome Blatt 0
Variante 1 — Spangenlésung Blatt 1.0-1.14
Variante 2 — 2+2 - Ldsung Blatt 2.0-2.14



Variante 1: Spangenlésung

Variante 2: 2+2 - Lésung

MSV - Knoten A (Kfz/h)

1.530 Kfz/h

o,
~ £ &

s 1.586 Kfz/h
S

Anlage 11, Blatt 0



B 192 OU Waren (Miiritz)
Innerstadtische Varianten

Variante 1: Spangenlosung

Knoten A: B 192n /B 192alt

Anlage 11, Blatt 1.0




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : INNER_A1.KRS
Projekt : B 192 OU Waren (Muiritz)
Knoten . Spangenldsung - Knoten A
Stunde . Spitzenstunde (10 % DTV)
Kraftfahrzeuge
0 1000 Kfz/h 8 12 ‘2156
LLill
S= 318

S= 727

Q3 274
Q2 452
S= 726
S = 494
Summe = 1530

Zufahrt 1: B 192
Zufahrt 2: Robeler Chaussee
Zufahrt 3: B 192 OU Waren (Miritz)

SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

aul3erorts

A-B B192

/C

Robeler Chaussee

Datum_ 2025
Uhrzeit MSV

[] innerorts

auflerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: d v

d Planung [] Analyse

[] innerh. von Ballungsr.

1 @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 1 ja
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . A ikw, i i, ks, i 9 Rad, i Ar,, i ApE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 274 0 0 0 0 274
A
3 452 0 0 0 0 452
4 451 0 0 0 0 451 497
C
6 35 0 0 0 0 35 39
7 42 0 0 0 0 42 47
B
8 276 0 0 0 0 276 304
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

< ] Knotenpunkt: A-B__B192 /C Robeler Chaussee
e ____XN__ _? B Verkehrsdaten: Datum__ 2025
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
; Lage: [] innerorts
: aullerorts auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lls Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] C]. [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 304 1800 0,168
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom Qpp ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] G], [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 47 274 852
6 39 274 750
4 497 592 415
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ _ _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po’7 ,P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 852 0,055 0 0,944
6 750 0,052
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 392 1,268
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B _B192 /C__ Robeler Chaussee
+«—3
_ U Verkehrsdaten: Datum__ 2025
_____________ B
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
‘ Lage: [] innerorts
:‘] r Y aullerorts auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| .
4ile Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstiarken Kapazitét
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] D) [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4
C
6
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R. und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 805 4,4 <<45 A
6 711 5 <<45 A
4 -105 811 > 45 E
7+8
4+6
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A

| Konflikt-Matrix

gedruckt am: 17.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K22 [K23 |K31 |K32
K11 XX XX XX
K13 XX
K22 | XX XX | XX
K23 | XX
K31 XX
K32 [ XX XX XX

Erstellt von: Kosin

Geandert am: 17.08.2009

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A

| Zwischenzeiten-Matrix

gedruckt am: 17.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11

K13

K22

K23 |K31 [K32

K11

5

6 5

K13

K22 7

K23 6

K31

K32 7

Diagonale

Zwischenzeit nicht mdglich

Zwischenzeit ist moéglich

XX |Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

xx | Bedingt vertraglich

Geandert von: Kosin

Geandert am: 15.02.2010

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A | Phasenplan graphisch gedruckt am: 17.02.2010
1 2 3
K31
v/ LK32
A _K23
1 2
K22
K11 / /A
K13
Erstellt von: Kosin Erstellt am: 27.04.2009

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c Mi@




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A

Signalprogramm

gedruckt am: 17.02.2010

SG |FIA|FIE|FDG| 0 10 20 30 40 50 60
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
6 21
KITL 7] 21 1 e
21 37
KI3| 38| 21 43 e
37 6
K22 38| 60| 22
1 26
K23| 27 1 34
i 7| 3| 28] e ——
K32| 26| 3 5 25-31
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0 10 20 30 40 50 60
- I I
Griin Gelb Rot Rot-Gelb
TU =60 Spangenldsung

geandert am: 16.02.2010

erstellt von: Kosin

Signalprogramm 1 Variante 5

erstellt am: 16.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP A - Spangenldsung

Zeitabschnitt: 70 % DTV 2025

:

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 17.02.2010
Bearbeiter: Kosin

Fahrstreifen

Nr. Bez. Rich- Omagg Js st SV | f Bez. f, |Bez. ds Omakg | 9gew. | 9marg | Bemerkungen
tung | [Fz/h]| [Pkw/h]{ [%]]| [] [] [Fzh] | as [1 | 9-as [ maBg. Ph.
1 K11 gerade | 274 2000 10 10,93 SV 1 1864,44| 0,15 1
2 K13 rechts | 452 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,27
3 K22 links 451 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22] 0,25 2
4 K23 rechts 35 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,02
5 K31 gerade | 276 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,15
6 K32 links 42 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22| 0,02 3
7
8
9
10
11
12
13
B= 043 T,= 18 s ty= 60 s




Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr

Knotenpunkt: KP A - Spangenlésung
Zeitabschnitt: 70 % DTV 2025

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 17.02.2010
Bearbeiter: Kosin

ty 60 s T, = 18 s B= 0425

Nr. Bez. [ maRg. | Gmarg m ds tg Drmagg | Ggew. | trer. te trgew. | Bemerkungen

inPh.: | [Fzh]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
1 K11 1 274 46 |[1864,4] 1,93 0,15 8,8 14,5 15
2 K13 452 75 1678 | 2,15 16,2
8 K22 2 451 75 |1771,2| 2,03 0,25 15,3 251 25
4 K23 35 0,6 1678 | 2,15 1,3
5 K31 276 46 |1864,4| 1,93 8,9
6 K32 3 42 0,7 [1771,2] 2,03 | 0,02 1,4 23 2
7
8
9
10
11
12

-
w




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz) Stadt: Waren (Miiritz)

Knotenpunkt: KP A - Spangenlésung Datum: 17.02.2010

Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025 Bearbeiter: Kosin

b= 60s
Nr. Bez. t f ts q m Js ts ne (] g Nge Ny h S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] [Fzh] | [Fz] | [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s]

1 K11 14 | 0,233 | 46 274 4,6 1864 | 1,93 7,3 | 4350 | 0,630 | 0,00 4,1 90 95 7 40 21 B
2 K13 43 | 0,717 17 452 75 1678 | 2,15 | 20,0 | 1202,6 | 0,376 | 0,00 2,9 39 95 5 28 3 A
3 K22 22 [0,367 | 38 451 75 1771 | 2,03 | 10,8 | 6494 | 0,694 | 0,57 6,6 88 95 9 55 19 A
4 K23 34 | 0567 | 26 35 0,6 1678 | 2,15 | 15,8 | 950,9 | 0,037 | 0,00 0,3 44 95 1 7 6 A
5 K31 26 | 0433 | 34 276 4,6 1864 | 1,93 | 13,5 | 807,9 | 0,342 | 0,00 3,1 67 95 5 32 11 A
6 K32 5 0,083 | 55 42 0,7 1771 | 2,03 25 147,6 | 0,285 | 0,00 0,7 94 95 2 12 26 B
7
8
9
10
11
12
13




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: INNER_A1.KRS
Projekt: B 192 OU Waren (Mdritz)
Projekt-Nummer:
Knoten: Spangenldsung - Knoten A
Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
0 1000 alle Kraftfahrzeuge / h alle Kraftfahrzeuge
LLtiiy
3 : B 192 OU Waren (Mdritz)
Qa =309
Qe =318
Qc =451

o
AN

1:B192
82 ; ;% 2 : Robeler Chaussee
Qc =42 Qa = 494

Qe =486

Qc =274

Sum = 1530

SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

-Z4 Datei: INNER_A1.KRS
4
";\_ } _\Fo. Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz)
Fay 0/ Ki_ Kowa P Spangenlésung - Knoten A
W | 23—
1 Z=h { ) b 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fa, I Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gz, Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 452 274 - - - 726 42
2 451 0 35 - - - 486 274
3 276 42 0 - - - 318 451
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StralRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
B 192 1 1 !
K1 1
V4 1
Robeler Chaussee 2 2
Ko 1
4 1
B 192 OU Waren (Miiritz) 3 8
K3 1
Zs -
K4 -
Zs -
Ks -
Ze -
Ke -
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




HBS 2001, Formblatt 3b : Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

'24 Datei: INNER_A1.KRS
4
";\_ } _\Fo. Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz)
Fay 0/ Ki_ KN ab— Spangenlésung - Knoten A
T oy e 2T
1 Z=h { ) b 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fg. g Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i QLz,i AKr,i JRad,i QFz,i QPE.i QFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 726 0 0 0 0 726 798 0
K1 42 0 0 0 0 42 46 -
2 Z2 486 0 0 0 0 486 535 0
K2 274 0 0 0 0 274 301 -
3 Z3 318 0 0 0 0 318 350 100
K3 451 0 0 0 0 451 496 -
4 24 = = = = = = = =
K4 - - - - - - - -
5 Z5 - = - - = - - =
Ks - - - - - - - -
6 Z6 = = = = = = = =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fir Futganger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 798 46 1200 1,000 1200
2 535 301 977 1,000 977
3 350 496 818 0,986 807
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Rj [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 402 9 45 A
2 442 8 45 A
3 457 8 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Miiritz)
Innerstadtische Varianten

Variante 2: 2+2 - Lésung

Knoten A: B 192n /B 192alt

Anlage 11, Blatt 2.0




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : INNER_A2.KRS
Projekt : B 192 OU Waren (Muiritz)
Knoten : 242 - Lo6sung - Knoten A
Stunde . Spitzenstunde (10 % DTV)
Kraftfahrzeuge
0 1000 Kfz/h 8 % 226
LLill
S = 416

S= 727

Q3317
Q2 409
S= 726
S = 499
Summe = 1586

Zufahrt 1: B 192
Zufahrt 2: Robeler Chaussee
Zufahrt 3: B 192 OU Waren (Miritz)

SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

< ] Knotenpunkt: A-B B192 /C Rébeler Chaussee
e ____XN__ _? B Verkehrsdaten: Datum__ V2 - 2025
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
; Lage: [] innerorts
:"] r Y aullerorts auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
‘ .
4ile Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 1 ja
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . A ikw, i i, ks, i 9 Rad, i Ar,, i ApE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 317 0 0 0 0 317
A
3 409 0 0 0 0 409
4 401 0 0 0 0 401 442
C
6 43 0 0 0 0 43 48
7 90 0 0 0 0 90 99
B
8 326 0 0 0 0 326 359
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

< ] Knotenpunkt: A-B__B192 /C Robeler Chaussee
_ 4 Verkehrsdaten: Datum__ V2 - 2025
_____________ B _ V2-200>
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
; Lage: [] innerorts
: aullerorts auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lls Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] C]. [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 359 1800 0,199
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom Qpp ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] G], [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 99 317 803
6 48 317 700
4 442 733 332
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ _ _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po’7 ,P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 803 0,123 0 0,876
6 700 0,068
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 291 1,519
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B _B192 /C__ Robeler Chaussee
+«—3
_ 4 Verkehrsdaten: Datum__ V2 - 2025
_____________ B
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
‘ Lage: [] innerorts
:‘] r Y aullerorts auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| .
4ile Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstiarken Kapazitét
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] D) [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4
C
6
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R. und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 704 5 <<45 A
6 652 5,5 <<45 A
4 -151 999 >45 E
7+8
4+6
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A

| Konflikt-Matrix

gedruckt am: 17.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K22 [K23 |K31 |K32
K11 XX XX XX
K13 XX
K22 | XX XX | XX
K23 | XX
K31 XX
K32 [ XX XX XX

Erstellt von: Kosin

Geandert am: 17.08.2009

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A

| Zwischenzeiten-Matrix

gedruckt am: 17.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11

K13

K22

K23 |K31 [K32

K11

5

6 5

K13

K22 7

K23 6

K31

K32 7

Diagonale

Zwischenzeit nicht mdglich

Zwischenzeit ist moéglich

XX |Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

xx | Bedingt vertraglich

Geandert von: Kosin

Geandert am: 15.02.2010

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A | Phasenplan graphisch gedruckt am: 17.02.2010
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B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten A - OU B 192/Anschluss West

Kurzbezeichnung: A
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Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP A - 2+2 - Lésung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 17.02.2010
Bearbeiter: Kosin

Fahrstreifen

Nr. Bez. Rich- Omagg Js st SV | f Bez. f, |Bez. ds Omakg | 9gew. | 9marg | Bemerkungen
tung | [Fz/h]| [Pkw/h]{ [%]]| [] [] [Fzh] | as [1 | 9-as [ maBg. Ph.
1 K11 gerade | 317 2000 10 10,93 SV 1 1864,44| 0,17 1
2 K13 rechts | 409 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,24
3 K22 links 401 2000 10 10,93 SV 095| R |1771,22] 0,23 2
4 K23 rechts 43 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,03
5 K31 gerade | 326 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,17
6 K32 links 90 2000 | 10 | 0,93 SV 095 | R |1771,22] 0,05 3
7
8
9
10
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13
B= 045 T,= 18 s ty= 60 s




Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP A - 2+2 - Lésung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 17.02.2010
Bearbeiter: Kosin

ty 60 s T, = 18 s B = 0,447

Nr. Bez. [ maRg. | Gmarg m ds tg Drmagg | Ggew. | trer. te trgew. | Bemerkungen

inPh.: | [Fzh]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
1 K11 1 317 53 |1864,4( 1,93 0,17 10,2 16,0 16
2 K13 409 6,8 1678 | 2,15 14,6
8 K22 2 401 6,7 |1771,2| 2,03 0,23 13,6 21,3 21
4 K23 43 0,7 1678 | 2,15 15
5 K31 326 54 |[1864,4]| 1,93 10,5
6 K32 3 90 1,5 |1771,2| 2,03 | 0,05 3,0 4,8 5
7
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9
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz) Stadt: Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP A - 2+2 - Lésung Datum: 17.02.2010
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025 Bearbeiter: Kosin
b= 60s
Nr. Bez. t f ts q m Js ts ne (] g Nge Ny h S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] [Fzh] | [Fz] | [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s]

1 K11 16 | 0,267 | 44 317 53 1864 | 1,93 8,3 | 497,2 | 0,638 | 0,00 4,7 88 95 7 43 19 A
2 K13 42 | 0,700 18 409 6,8 1678 | 2,15 | 19,6 | 1174,6 | 0,348 | 0,00 27 40 95 4 27 4 A
3 K22 20 [ 0,333 | 40 401 6,7 1771 | 2,03 9,8 | 5904 | 0,679 | 0,38 5,9 88 95 9 51 20 A
4 K23 32 | 0533 28 43 0,7 1678 | 2,15 | 14,9 | 894,9 | 0,048 | 0,00 0,3 48 95 1 8 7 A
5 K31 28 | 0467 | 32 326 54 1864 | 1,93 | 14,5 | 870,1 | 0,375 | 0,00 35 65 95 6 35 10 A
6 K32 5 0,083 | 55 90 1,5 | 1771 | 2,03 25 | 1476 | 0,610 [ 0,00 1,4 97 95 3 20 27 B
7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: INNER_A2.KRS
Projekt: B 192 OU Waren (Mdritz)
Projekt-Nummer:
Knoten: 242 - Ldsung - Knoten A
Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
0 1000 alle Kraftfahrzeuge / h alle Kraftfahrzeuge
LLtii
3 : B 192 OU Waren (Muritz)
Qa =360
Qe =416
Qc =401

|
A

1:B192
=727
82 =726 2 : Robeler Chaussee
Qc =90 Qa =499
Qe =444
Qc =317
Sum = 1586
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HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

-Z4 Datei: INNER_A2.KRS
4
";\_ } _\Fo. Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz)
Fau /K O\ b~ 2+2 - Losung - Knoten A
i | — 23_
1 Z=h { ) b 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fa, I Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gz, Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 409 317 - - - 726 90
2 401 0 43 - - - 444 317
3 326 90 0 - - - 416 401
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StralRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
B 192 1 Z1 !
K1 1
Z 1
Robeler Chaussee 2 2
Ko 1
Z 1
B 192 OU Waren (Miiritz) 3 8
K3 1
Za -
K4 -
Zs -
Ks -
Ze -
Ke -
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HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

'24 Datei: INNER_A2.KRS
4
";\_ } _\Fo. Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz)
Fau /K O\ 242 - Ldsung - Knoten A
T oy e 2T
1 _'Z_,,, L 7 at 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fg. g Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- aPkw,i QLkw,i QLz,i AKr,i QRad,i QFz,i QPE,i QFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z4 726 0 0 0 0 726 799 0
K1 90 0 0 0 0 90 99 -
2 Zs 444 0 0 0 0 444 488 0
K2 317 0 0 0 0 317 349 -
3 Z3 416 0 0 0 0 416 458 100
K3 401 0 0 0 0 401 441 -
4 24 = = = = = = = =
K4 - - - - - - - -
5 Z5 - = - - = - - =
Ks - - - - - - - -
6 Z6 = = = = = = = =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fir Futganger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 799 99 1152 1,000 1152
2 488 349 937 1,000 937
3 458 441 862 0,986 850
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Rj [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 353 10 45 A
2 449 8 45 A
3 392 9 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
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