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Ubersicht

Aufgabenstellung / Ausgangssituation
Larmschutzmaoglichkeiten

Wirksamkeit EinzelmalRnahmen
Wirksamkeit Mal3hahmenkombinationen

Fazit

Waren
10.07.2014
Folie 2



MOHLER+PARTNER
INGENIEURE AG

Untersuchungsgebiet
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Tempo30-Beschilderung fur LKW in der Nacht
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Strabe Abzchnittsname oTv p p LmE

Tag MNacht Tag MNacht | Tag Macht Tag Macht

Kfz/24h | km/h kmy/h km/h | kmsh % % dbfAl | dB(&)

B 192 im Mullfall B 192 /Malchow - L 205 12450 70 70 70 70 19,9 19,9 68,7 61,4
B 192 im Mullfall B 192 Malchow - L 205 12450 a0 a0 a0 a0 19,9 13,9 66,7 59,4 '
B 192 im Mullfall L 205 - C.-Moltmann-Strafe 15450 a0 30 a0 30 20,0 20,0 67,7 60,3 '

B 192 im Mullfall L 205 - C.-Moltmann-Strabe 15450 50 30 50 30 20,0 20,0 67,7 58,1

B 192 im Mullfall C.-Moltmann-3tr. - W.-Rathenau 17400 50 a0 50 30 18,7 18,7 68,0 58,4
B 192 im Mullfall W.Rathenau-3tr. - B 108 16530 a0 30 50 30 16,8 16,8 67,4 ' 57,5 '
B 192 im Mullfall B 108 - Zur Steinmole 20500 50 30 a0 30 14,6 14,6 67,9 ' 28,4 '

B 192 im Mullfall Zur Steinmole - Mecklenburger 21310 50 50 50 30 134 134 67,7 58,4

B 192 im Mullfall Mecklenburger Str. - L 202 18360 50 30 50 30 14,9 14,9 67,4 28,0
B 192 im Mullfall L 202 - Am Stadtrand 13530 a0 a0 a0 30 15,4 15,4 66,2 56,8 '
B 192 im Mullfall Am Stadtrand - Siedlungsweg 13350 a0 30 a0 30 16,3 16,3 66,4 56,9 '

B 192 im Mullfall Siedlungsweg - Raiffeizen-Str. 13310 a0 30 50 30 13,1 13,1 65,6 56,3

B 192 im Mullfall Siedlungzsweg - Raiffeizen-Str. 13310 50 50 50 30 13,1 13,1 65,6 58,3
B 192 im Mullfall Raiffeizen-Str. - B 192,/FPenzli 9980 50 30 a0 30 16,3 16,3 69,1 ' 57,7 '
B 192 im Mullfall Raiffeizen-Str. - B 192,/Fenzli 9980 100 100 a0 80 16,3 16,3 68,7 61,3 '

» Verkehrsbelastung: DTV = 10.000 bis 20.000 Kfz/24h

» LKW Anteil: 13 bis 20 %
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HUTZ + BAUPHYSIK
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Ausgangssituation Tag / Nacht

Legende

Beurteilungspegel

Lr,Nacht
Bezugshdhe 4 Meter Uber Gelande

in dB(A)

<=35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

Nacht
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Beurteilung

70/60 dB(A) tags/nachts: Richtwerte der Richtlinien fur stral3en-
verkehrsrechtliche Mal3hahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm

67/57 dB(A) tags/nachts: Larmsanierung an Bundesfernstral3en
Krankenhauser, Schulen, Kur- und
Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

69/59 dB(A) tags/nachts Kern-, Dorf- und Mischgebiete

72/62 dB(A) tags/nachts Gewerbegebieten sind tagsuber 72 dB(A)
und nachts 62 dB(A) maligeblich.
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Beurteilungspegel

<35
35-40
40-45
45-50
50-55
55-60
60-65
65-70
70-75

>75

Derzeitige Schallsituation

MOHLER+PARTNER

Betroffene Tag Betroffene Nacht

- 34

414

428

P INGENIEURE AG
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MOHLER+PARTNER

Betrachtete Asphaltarten e

SMA LA 0/8 Larmtechnisch optimierter Splittmastixasphalt

SMA LA 0/5 bzw. SMA LA 0/5 S Larmtechnisch optimierter Splittmastixasphalt

LOA 5 D (Dusseldorfer Asphalt)

Offenporiger Asphalt (OPA) und 2-schichtiger offenporiger Asphalt ( 20PA
oder ZWOPA)

OPA auf Gussasphalt (OPA MA)

PMA - Gussasphalt mit offenporiger Oberflache (Porous Mastic Asphalt)

Waschbeton

DSK — DSH, Dunnschichtige Belage im Kalt- bzw. Heil3einbau

PERS — PoroElastic Rubber Surface
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Beurteilung und Auswabhil Asphaltarten P INGENIEURE AG

BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK

Wirksamkeit
bei 50 km/h
dB(A) =
Punkt

Kosten
1 bis 3
(hoch bis
niedrig)

Herstellung,
Standfestigk

Summe / Sonstiges

PERS

20PA 5 1 7 / Hohe Kosten, aufwendig in der
Unterhaltung und Einbau!
3 3 7 / Dbei Geschwindigkeiten tber 60 km/h
OPA auf Gussasphalt eingesetzt! Unter 60 km/h ,,Lkw-Singen®!
PMA 2 2 7 / Bislang nur bei Geschwindigkeiten uber
80 km/h eingesetzt!
12 1 34 / Innerstadtischer Einsatz fraglich!
Waschbeton )

Aufwendig in der Unterhaltung und Einbau!

2-5 / Bislang nur im Ausland auf Autobahnen
/ aulierorts eingesetzt.
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Ausgewéihlte MalRnahmen
» Larmarmer Asphalt: ,Jarmarmer Splittmastixasphalt® SMA
» Larmarmer Asphalt: ,Dusseldorfer Asphalt® LOA

» Larmarmer Asphalt: ,dinnschichtige Belage im Heil3einbau“ DSH

» Tempo 30 fur PKW+LKW
» Tempo 30 fur LKW

» Larmschutzwande
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Beurteilungsmethode

Berechnung der Schallimmissionen flr jede Fassade
innerhalb des Berechnungsgebietes flr die bestehende
Situation und die MalRnahmenvarianten

Zuordnung der Schallpegel zu den betroffenen
Anwohnern je Variante

Ermittlung der Anzahl der Fassaden je Pegelklasse je
MalRnahmenvariante

Vergleich der akustischen, rechtlichen und finanziellen
Auswirkungen der Varianten

Beurteilung und MalRnahmenempfehlung
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MOHLER+PARTNER

Derzeitige Schallsituation i GEFRIEUEE

IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK

Gebaudelarmkarte Ly Nacht
Nullfall - 2013

Legende

Beurteilungspegel

l—r,Nau:ht
in dB(A)

<=35
- 40
- 45
- 50
- 55
- 60
- 65
- 70
- 75
- 80
> 80
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Dokumentation der Ergebnisse

Ausldsewert Bestand {500} Differenz Bestand zum Auslosewert Tempo30-PKW-+LKW (5601) Differenz Tempo30-PEKW+LKW zum Ausldsewert Differenz Tempo20-PKW+LKW zum Bestand
Stockwerk Richiung Tag Macht LT LrN LrT LN LT LrN LrT LrN LT LriN
[dB{A] [dB(&)] [dB(&)] [dB{A] [dB(A]] [dB(A]
3 N &7 57 47 35 -20,8 -22.4 44 35 -23.5 -22.9 2.7 0,5
4 N &7 57 47 38 -20,0 -21,5 45 35 =227 =220 2.7 0,5
5 N &7 57 45 38 -13,0 -19,5 47 ar -20,6 -20,0 2.7 0,5
1 W &7 57 53 43 -14.3 -14,8 51 42 -16,9 -15,2 2.6 0,5
2 W &7 57 55 45 -12,.2 12,7 53 44 -14,8 -13,2 2.6 0,5
3 W &7 57 58 47 9.5 -10,3 55 47 -12,4 -10,8 2.7 0,5
4 W &7 57 81 20 8,6 -7, 58 a0 92 76 2.7 0,5
5 W &7 57 B4 23 -3,6 4.2 61 23 -6,2 47 2.7 0,5
1 s &7 57 80 48 -T2 a7 58 47 99 -10,2 2.6 0,5
2 s &7 57 81 45 8,7 8,3 58 49 94 -8,8 2.7 0,5
3 = 57 57 B3 51 4.7 5.2 60 51 7.3 8,7 2.7 0,5
Ausiosewert Bestand (600) Differenz Bestand zum Auslosewert o B o
Namef Stockwerk | Richtung Tag Nacht LT LN LT LN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 3 e 26 Y-
3 N 67 ST 47 35 -20.8 -224
4 N 67 57 47 36 -20,0 215
5 N 67 57 49 38 -18,0 -19,5
1 W 67 57 53 43 -143 -148
2 w 67 57 55 45 -12,2 A27
3 w 67 57 58 47 98 -10,3
Tempo30-PKW+LKW (601) Differenz Tempo30-PKW+LKW zum Ausigsewert Differenz Tempo30-PKW+LKW zum Bestand
LT LN LT LriN uT LN
[dB{A)] [dB(A)] [dB(A)]
L 35 =235 229 2,7 05
45 35 27 220 27 05
47 7 -20,6 -20,0 27 05
51 42 -16,9 -153 2,6 05
53 44 -148 -13,2 2,6 05
55 47 -124 -10.8 2,7 05
58 50 92 76 27 05
61 53 6,3 47 27 05
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Ergebnisse

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Pegelminderung von larmarmen Asphalten bei Tempo 30 und 50 km/h in [dB(A)]

PKW + LKW (LKW Anteil

PKW LKW 20%)
50 km/h 30 km/h 50 km/h 30 km/h 50 km/h 30 km/h
SMA 3 2 1 0-1 2 0,5-1
LOA 4 2.3 1 0-1 3 0,5-1
DSH 1-4 1-2 0-1 0 2 0.5

» Hohe Wirksamkeit bei PKW mit 50 km/h

» Geringe Wirksamkeit bei LKW mit 30 km/h
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in%
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Ergebnisse Tag > 70 dB(A)

prozentuale Anderung der Fassadenanzahl mit Pegel > 70dB(A) durch die jeweilige

MaRnahmenvariante
bezogen auf Bestand
(Tag)
o Tempo 30 Pkw + LKW Tempo 30LKW Larmschutzwinde LOA 5D DSH/DSK
-10
-20
-30
139
-40
-50
Anzahl der Fassaden unterhalb Balken angegeben Variante
Tempt:_l(agvPKW ¥ Tempo 30 LKW La'ms"h:"w and LOA 5D DSH/DSK SMA LA

in% -50 -39 -18 -54 -36 -36
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Ergebnisse Nacht > 60 dB(A)

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

BERATUMG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK

MUOMCHEN AUGSBURG |  BAMBERG
prozentuale Anderung der Fassadenanzahl mit Pegel > 60dB(A) durch die jeweilige
MaBnahmenvariante
bezogen auf Bestand
(Nacht)
Tempo 30 Pkw + LKW Tempo 30 LKW Lirmschutzwinde LOAS5D DSH/DSK SMA LA
0 —
207

-10

20 173 =

-30

146 146

®
£

-40

-50

-60

Anzahl der Fassaden unterhalb Balken angegeben Varlafits
i 70
Temp°u‘:’3VPKW ¥ Tempo30LKW  Lirmschutzwinde LOASD DSH/DSK SMA LA
in % -17 0 -18 -66 -30 -30
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Emptehlung Puer

» Tempo 30 Tag und Nacht fur alle Fahrzeugarten und larmarmer Asphalt

tags Pegelminderung von ca. 3 dB(A)
nachts Pegelminderung von ca. 1 dB(A) (nachts nur geringe
Pegelminderung, da LKW bereits auf 30 begrenzt)

» zusatzlich Geschwindigkeitskontrolle

» zusatzlich Uberholverbot zur Vermeidung Larmbelastigung durch
Uberholvorgange

» Schallschutzwande punktuell in Bereichen mit Aufenthaltsqualitat im Freien
sinnvoll; Berlcksichtigung durch Bauleitplanung Stadt Waren erforderlich;
langerer Planungs- und Abstimmungszeitraum notwendig
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